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Larmaktionsplanung Stufe 2 in der Stadt Lebach

1.Betroffene Hauptverkehrsstraen in der Stadt Lebach
o« Al (ca. 2.500m)
e B268 (ca. 5.900m)
e B 269 (ca. 8.300m)

2.Zustdndige Behdrde

GemdB BImMSchG § 47e Abs. 1. in Verbindung mit ZVO-BImSchG-TEHG (vom 17.02.2014) sind die
Gemeinden mit der Aufstellung des Ldrmaktionsplans betraut.

Stadt Lebach

Bauamt

Am Markt 1

66822 Lebach

Telefon 06881/59270

Fax 06881/59167
Gemeindeschliissel: 10 0 44 112

Fiir die betroffenen Bundesstrafen und die Autobahn Al liegt die Zustadndigkeit fiir die
Umsetzung von baulichen MaBnahmen beim

Landesbetrieb fiir StraBenbau

Lindenalle 2a

66538 Neunkirchen

Verkehrsrechtliche MaBnahmen miissen durch den
Landkreis Saarlouis

Kaiser-Wilhelm-Str. 4-6

66740 Saarlouis

angeordnet werden.
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3. Ubersichtstabelle Stadt Lebach

Stadt Lebach
(Kreis Saarlouis)
Stralle F:hizeuu-e' Lange* Abschnittsbeginn Abschnitisende
{pre Jahr) | (pro Tag) | (in Km)
A1 T.B98.985 21.841 2.5 AS Tholey AS Eppelbom
B 269 3.482 300 0486 1.1 AS Tholey Abzw. L 304
B 208 3,102 500 &.500 32 Abzw. L 204 Einmdndung Bolzrenbergsirale
B 268 5.341.045 14,833 0.3 Abzw, L 334 Abow. B 268
B 268 4 072.305 11.157 1.3 Abrw. B 288 Abrw. B 268
B 288 4122875 11.285 2.7 Kreisel Gewerbegebiet Sid Abzw. L 338
Schmelz
B 268 5.833.410 15.434 0.5 Abzw, L 338 Abzw. B 280
B 268 T.703.325 21.105 0.3 Abrw. B 260 Abrw. B 260
B 288 8.257.185 17.143 1.2 Abrw. B 280 Abrw. L 142
B 288 3.828.850 10.480 38 Abzw. L 142 Abzw. L 330
Gesamitlange der Straflen: 16,7
AD Autobahndreleck
AK Autobahnkreuz
AS Anschlusssielle
Abrw. AbTweigung
* Lange des Teidabschnitis in der Gemeinde
1 gemall Verkehrsmengenkarte Saarand 2010
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5. Rechtlicher Hintergrund

Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 iiber die
Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungsldarm (EU- Umgebungsrichtlinie), Abl. L 189/12 vom
18.07.2002

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie iiber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungsldrm vom 24.Juni 2005, BGBI. I.S. 1794 (§847a -f des BImSchG)

Grundlage: Strategische Ldrmkarten, die gemdB § 47c BImSchG erstellt wurden; Vorliegen der
Voraussetzungen des § 47d BISchG

INTRO

Larmminderungsplanung §§ 47a ff BImSchG / EU-Umgebungslérmrichtlinie
Larmaktionsplanung Stufe 2

Ldrm ist eines der wichtigsten Umweltprobleme unserer zivilisierten Gesellschaft.
Wesentliche Teile der Bevélkerung sind Gerduschpegeln ausgesetzt, die markante
larmbedingte Gesundheitsrisiken sowie Schlafstorungen zur Folge haben. Ldrm
verursacht gleichermaBen erhebliche wirtschaftliche Folgekosten.

Die seit 2002 in Kraft getretene EU-Umgebungslarmrichtlinie wurde 2005 in nationales
Recht (§ 47 a ff BImSchG) umgesetzt. In Deutschland leitet sich aus der
Ldarmminderungsplanung fiir die Biirger ein Rechtsanspruch auf Information, nicht aber
auf MaBnahmen zur Larmminderung ab.

Zuerst mussten Ldrmkarten entsprechend der nach Verkehrsmenge in Frage
kommenden Strafenabschnitte erarbeitet werden, dann folgen Larmaktionspldne der 1.
und 2. Stufe. Im Anschluss an den Ldrmaktionsplan der Stufe 1 liegt nun der Entwurf
der Ldrmaktionsplanung / Stufe 2 vor.

GemdB § 47 d BImSchG war die Stadt Lebach dazu verpflichtet, fiir HauptstraBen mit
mehr als 6 Mio. Kraftfahrzeugen pro Jahr (1.Stufe) einen Larmaktionsplan aufzustellen.
Diese Verkehrsbelastungen weisen die Bundesautobahnen Al sowie die Bundesstrafien
B268 und B269 auf. Fiir alle drei StraBen wurde im Jahr 2009 die strategische
Ldrmkartierung (847 ¢ BImSchG) abgeschlossen. Die Kartierung dient nun auch als
Grundlage fiir die Ldrmaktionsplanung der Stufe 2, diese bezieht sich jetzt auf alle
Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen von iber 3 Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr.

Die Ldrmkartierung sowie die Larmaktionsplanung fiir Schienenwege erarbeitet das
Eisenbahnbundesamt und soll in 2015 im Internet zugdnglich gemacht werden.
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Aspekte zur Zustdndigkeit im Saarland:

Bundesgesetzlich wurde im § 47 e Abs. 1 BImSchG geregelt, dass die Pflicht zur
Larmaktionsplanung fiir StraBenverkehrslarm bei .den Gemeinden oder den nach
Landesrecht" zustdndigen Behorden liegt. In den Bundesldndern wurden verschiedene
Zustdndigkeitsmodelle umgesetzt, im Saarland wurde nach Anderung des BImSchG
keine neue Zustdndigkeitszuordnung veranlasst, es entwickelten sich infolgedessen
unterschiedliche Auffassungen. Ministerium und SSGT (Saarldndischer Stddte- und
Gemeindetag) sahen eine Zustdndigkeit bei den Gemeinden. Einige Kommunen sowie die
Arbeitsgemeinschaft der kommunalen Bauamftsleiter (AKB) hingegen hielten das
Landesamt fiir Umwelt und Arbeitsschutz fiir zustdndig. Dies rihrte daher, dass in
Ermangelung landeseigener Immissionsrechtsnormen die Umsetzung des BImSchG
mittels einer bis 16.02.2014 geltenden Durchfiihrungsverordnung geregelt war, welche
die nachtrdglich eingefiigten §§ 47 a ff. BImSchG nicht kannte.

Mit dem Amtsblatt des Saarlandes vom 13.03.2014 wurde nun eine gednderte
.Verordnung iber die Zustdndigkeiten nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz und
nach dem Treibhausgas-Emissionshandelsgesetz ~ (ZVO-BImSchG-TEHG) vom 17.
Februar 2014" bekanntgemacht. Im § 1 heift es unter der Uberschrift ,Landesamt fiir
Umwelt- und Arbeitsschutz": ,Die zustdndige Behorde zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes und der nach diesem Gesetz ergangenen Rechtsverordnungen
ist das Landesamt fiir Umwelt- und Arbeitsschutz, soweit nicht in dieser Verordnung
Aufgaben ausdriicklich anderen Behérden zugewiesen werden und soweit nicht im
Bundes-Immissionsschutzgesetz oder in den nach diesem Gesetz ergangenen
Rechtsverordnungen andere Stellen ausdriicklich benannt sind. Fiir den Vollzug des
Sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes verbleibt es bei der durch § 47e
Absatz 1 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes festgelegten Zustdndigkeit der
Gemeinden."

Durch diese Ergdnzung wurde die Zustdndigkeit fir die Erstellung der
Ldarmaktionsplanung den saarldndischen Kommunen (bertragen, obwohl auBer in
grofstddtischen Ballungsgebieten die Quellen fiir den Verkehrslarm fast ausschlieflich
auf Bundes- und LandstraBen, Autobahnen und Schienenwegen liegen und die Kommunen
fir alle diese Verkehrswege nicht der StraBenbaulasttrdger sind und somit keinen
Einfluss auf deren Ausbau haben.
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6. Grenzwerte

Die Grenzwerte fiir StraBenverkehrsldarm im nationalen Recht beziehen sich auf den
Beurteilungszeitraum Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) bzw. Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr). Sie
sind gebietsspezifisch und werden hier fiir Mischgebiete (MI) und Allgemeine
Wohngebiete (WA) angegeben.

e 'Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafen in der Baulast des
Bundes' (VLarmSchR 97) auf der Grundlage des Bundeshaushaltsgesetzes
Die VLarmSchR 97 gelten fiir bestehende BundesfernstraBen in der Baulast des
Bundes. Die Grenzwerte fiir den Larmschutz (Ldrmsanierung) betragen fiir MI 69
dB(A) tags und 59 dB(A) nachts bzw. fiir WA 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts.

e 'Verkehrslarmschutzverordnung' (16. BImSchV)
Die Verkehrslarmschutzverordnung gilt fiir den Neubau oder die wesentliche

Anderung von StraRen- und Schienenwegen. Die Grenzwerte fiir den Ldrmschutz
(Ldrmvorsorge) betragen fiir MI 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts bzw. fiir WA
59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts

7. Zahl betroffener Menschen

Aus der u.a. Tabelle ist die Zahl betroffener Einwohner ersichtlich.

Pegelbereich Loen Lnight
[dB(A)] Zahl betroffener Menschen Zahl betroffener Menschen
Ungerundet EU-Rundung Ungerundet EU-Rundung
50-55 907 900
55-60 1664 1700 463 500
60-65 738 700 283 300
65-70 432 400 0 0
70-75 162 200 0 0]
>75 0 0 0 0

LDEN: Mittelungspegel uber Tag, Abend und Nacht (24 Stunden) mit 5 dB Zuschlag fur den Abend und 10 dB fir
die Nacht

LNight: Mittelungspegel fur die Nacht ( 8 Stunden)

Ein direkter Vergleich der in den Larmkarten ausgewiesenen Pegel mit Grenzwerten nach deutschem Recht ist
wegen der z.T. abweichenden Berechnungsmethode nur bedingt mdéglich. Ein dem LDEN entsprechender Pegel ist
im deutschen Recht nicht festgelegt.
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8. Zahl der Wohnungen, Schulen und Krankenhduser

Schwellenwerte Anzahl der Wohnungen Anzahl der Schulen Anzahl der
[dB(A)] Krankenhiuser
LbEN LbeN
LpEN
Ungerundet EU-Rundung Ungerundet Ungerundet

>55 1507 1500 0 1

>65 304 300 0 o

>75 0] 0] (0] o

LDEN: Mittelungspegel iber Tag, Abend und Nacht (24 Stunden) mit 5 dB Zuschlag fiir den Abend und 10 dB fur
die Nacht

LNight: Mittelungspegel fur die Nacht ( 8 Stunden)

Ein direkter Vergleich der in den Larmkarten ausgewiesenen Pegel mit Grenzwerten nach deutschem Recht ist
wegen der z.T. abweichenden Berechnungsmethode nur bedingt mdglich. Ein dem LDEN entsprechender Pegel ist
im deutschen Recht nicht festgelegt.
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Abbildung 1 Verkehrslarmbelastung Stadt Lebach, Larmindikator LDEN
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Abbildung 2 Verkehrslarmbelastung Stadt Lebach, Larmindikator LNight

9. Kurzfristiger Handlungsbedarf: Uberschreitung der Grenzwerte der
Ldrmsanierung

Bei Uberschreitung der Werte 70 dB(A) Lpen bzw. 60 dB(A) Lnight ist die Gefahr
gesundheitlicher Beeintrdchtigungen nicht auszuschliefen.

Auch die Grenzwerte fiir Ldrmsanierung an BundesstraBen (in der Anpassung auf die
Ldrmindikatoren Lpen und Lnight), die fiir Mischgebiete, Dorfgebiete und Kerngebiete
69 dB(A) bzw. 59 dB(A) betragen, werden iiberschritten. Hier besteht also kurzfristig
dringender Handlungsbedarf.

Im Bereich der A1 wird kurzfristig kein Handlungsbedarf gesehen, da es hier keine
Betroffene in den relevanten Pegelklassen zu verzeichnen gibt.

MaBnahmen, die kurzfristig und mit geringen Kosten realisiert werden konnen, sollten
selbstverstdndlich durchgefiihrt werden. Im Verlauf der B 268 und der B 269 besteht
kurzfristig Handlungsbedarf; hier gibt es eine grofere Anzahl von Menschen, die Pegeln
ausgesetzt sind, die gesundheitliche Beeintrdachtigungen hervorrufen kénnen.
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10. Mittelfristiger Handlungsbedarf: Vermeidung gesundheitlicher Gefdhrdungen

Die Empfehlungen des Umweltbundesamtes (UBA) und des Sachverstdndigenrates fiir
Umweltfragen (SRU) gehen davon aus, dass bei einer Unterschreitung der Werte von
65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts eine gesundheitliche Gefdhrdung ausgeschlossen
ist.

In der Umgebung der A 1 wird mittelfristig kein Handlungsbedarf gesehen, da es hier
keine Betroffene gibt, die einer Uberschreitungen der Pegelwerte 65 bzw. 55 dB(A)
ausgesetzt sind. MaBnahmen, die kurzfristig und mit geringen Kosten realisiert werden
konnen, sollten selbstverstandlich durchgefiihrt werden.

Im Verlauf der B 268 und der B 269 sind in erheblichem MaBe Menschen Pegeln
ausgesetzt, die eine gesundheitliche Gefdhrdung hervorrufen kénnen. Schulen liegen
nicht ein einem Gebiet, in dem gesundheitliche Gefdhrdungen durch die
vorherrschenden Pegel nicht ausgeschlossen werden kénnen.

11. Langfristiger Handlungsbedarf: Vermeidung von Beldstigungen

Die Empfehlungen des Umweltbundesamtes (UBA) gehen davon aus, dass bei einer
Unterschreitung der Werte von 60 dB(A) tags bzw. 50 dB(A) nachts erhebliche
Ldrmbeldstigungen gemindert sind.

Zur Unterschreitung der o.a. Pegelwerte wdren in der Umgebung der B 268 und B 269
MaBnahmen erforderlich.

12. Bereits vorhandene und geplante Mafnahmen zu Larmminderung

Im Einmindungsbereich der Dillinger Strafe in die B 268 wurde ein groBziigig
ausgelegter Kreisverkehrsplatz errichtet. Dadurch hat sich der Verkehr deutlich
verflissigt, was zu einer Verringerung des Ldrms gefiihrt hat. Ergdnzend wurden
passive LdrmschutzmaBnahmen an Teilen der umgebenden Bebauung durchgefiihrt. Diese
wurden durch das Landesamt fiir Strafenbau (Baulasttrdger) nach den Kriterien der
Ldrmvorsorge finanziert.

Entlang der B 268 wurden die Bereiche der Ortdurchfahrt Landsweiler, der
Saarbriicker Strafe, der HeeresstraBe und die UmgehungsstraBe Lebach saniert.
Entlang der B 269 wurde die Ortsdurchfahrt Aschbach saniert. Die Sanierung der
Ortsdurchfahrt Thalexweiler befindet sich derzeit in der Durchfiihrungsphase.

Durch das Einfahren der Saarbahn und die Einrichtung von P&R Parkpldtzen entlang der
Saarbahnstrecke wurde die Grundlage fiir eine Reduzierung des motorisierten
Individualverkehrs geschaffen. Diese Anbindung an den OPNV kann im Bereich der B268
in den Ortslagen Lebach und Landsweiler zu einer Verminderung des Pendlerverkehrs
und somit der Larmbelastung fiir die Anwohner fiihren.
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13. MaBnahmenkatalog zur Aktionsplanung
Bundesautobahn A1l

In diesem Bereich gibt es keine Betroffenheit, da die Autobahn ausreichend Abstand
zur Wohnbebauung aufweist. Daher sind keine Manahmen vorgesehen.

B 268 und B 269

Fir den gesamten Verlauf der beiden BundesstraBen sollte durch den Baulasttrdger
geprift werden, ob in schutzwirdigen Rdumen der Wohngebdude die
Immissionsgrenzwerte der Larmsanierung (nach VLGrmSchR97) iiberschritten sind. Hier
sollten dann zumindest passive SchallschutzmaBnahmen durchgefiihrt werden.

Entlang der B269 im Bereich des Kindergartens und des Wohngebietes ,Theelwiesen"
sollte, zum Schutz der dort betreuten Kinder bzw. der Anwohner, die Errichtung einer
Ldrmschutzwand vorgesehen werden. Die MaBnahme kann allerdings nur im Rahmen der
Ldrmsanierung durch den Bund auf freiwilliger Basis erfolgen.

Deutlich wahrnehmbar ist der Verkehrslarm der B 269 auch im Wohngebiet
.Wiinschberg". Hier werden allerdings nur wenige Ansatzpunkte gesehen. Durch die
Topografie bedingt werden aktive Ldarmschutzmanahmen nur mit einer weitestgehenden
Einhausung der Bundesstrafe Erfolg haben.

14. Sonstige MaBnahmen

. Zur Verstetigung des Verkehrsflusses sollte generell auf eine geeignete,
verkehrsabhdngige Ampelschaltung, erreichbar durch eine Optimierung des
Lichtsignalanlagennetzes, geachtet werden. Hierdurch lassen sich eine
Verringerung ldstiger Pegelspitzen, aber auch eine i.a. geringere subjektive Be-
ldstigung erreichen. Ampelanlagen im Bereich von Bundesstrafen werden durch den
Landesbetrieb fiir StraBenbau errichtet und betrieben.

. Eine wirksame Methode =zur Ldrmminderung ist die Reduzierung der
Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h. Durch die mit der
Geschwindigkeitsreduzierung einhergehende Verstetigung des Verkehrs kann eine
deutliche Minderung des Larmpegels erreicht werden. Die Entscheidung liber eine
derartige MaBnahme liegt aber nicht bei der Stadt Lebach, sondern bei der
Verkehrsbehorde des Landkreises in Abstimmung mit dem Landesbetrieb fiir
Strafenbau.



wird

A w

Stadt Lebach 2015

Die Einhaltung der vorgeschriebenen Hochstgeschwindigkeit kann durch die
Anzeige der momentan gefahrenen Geschwindigkeit des Fahrzeugs bzw. haufigere
Kontrollen unterstiitzt werden.

Der ordnungsgemdBe Zustand der StraBenoberfldchen ist durch regelmadBige
Kontrollen und zeitnahe Instandsetzungen sicherzustellen. Insbesondere ist auf
den larmmindernden Einbau der Kanaldeckel (verriegelte Abdeckungen) zu achten.
Zusdtzlich kann das Vermeiden einer Hohendifferenz zur StraBenoberfldche bspw.
durch Distanzringe (Ddmpfungsringe) erreicht werden. Die Zustdndigkeit fiir diese
Kontrollen und die Durchfiihrung der entsprechenden Sanierungsarbeiten liegt
beim Landesbetrieb fiir Strafenbau.

Bei erforderlich werdenden Grunderneuerungen aller betroffenen Strafien ist zu
prifen, ob larmgeminderte Deckschichten zum Einsatz kommen koénnen (nach
aktuellem Stand der Technik). Die Zustdndigkeit fir die Unterhaltung und
Sanierung von Bundestrafen liegt beim Landesbetrieb fiir Stralenbau.

Ein leistungsfdhiges System des &ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) trdgt
nicht nur zu Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) bei, es
bewirkt auch, als positiver Nebeneffekt, die Reduzierung von Immissionsfaktoren
wie Feinstdube und Larm.

Das bestehende System von Fahrrad- und FuBwegen ist, abgestimmt auf den
OPNV, so zu gestalten, dass ein problemloser Wechsel der Verkehrsmittel
ermoglicht wird. Dabei ist eine gute Ankopplung des OPNV an bestehende
Parkpldtze (bspw. auch P+R-Pldtze) anzustreben.

Eine Stadtentwicklung hin zum Konzept der 'Stadt der kurzen Wege' ermaoglicht
ebenfalls eine Reduktion innerstddtischer Verkehre. Einkaufsmadglichkeiten,
soziale und medizinische Einrichtungen im Innenstadtbereich dienen auch einer
Erhéhung der Attraktivitat derselben.

Bei zukiinftigen Planungen werden (wie bisher auch) keine Neubaugebiete ohne die
Konzeption von LarmschutzmaBnahmen in ldrmbelasteten Bereichen ausgewiesen.

Natiirlich gibt es auch individuelle MaBnahmen die allerdings weder im
Einflussbereich einer Behorde noch der betroffenen Anwohner liegen:

- Larmmindernde Fahrweise durch Vermeidung starker Beschleunigungen
- Vorausschauendes Fahren

- Einrichten und Nutzen von Fahrgemeinschaften

- Car-Sharing-Konzepte

- Reduzierung bzw. Verzicht auf nicht notwendige Fahrten

- Stdrkere Nutzung des Fahrrads, bzw. Laufen

- Stdrkere Nutzung des OPNV
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15. Mitwirkung der Offentlichkeit

Nach der Zustimmung des Stadtrates zum Entwurf der Ldrmaktionsplanung wurde mit
Veroffentlichung am 21.08.2015 im amtlichen Nachrichtenblatt der Stadt Lebach die
Offentlichkeit gem. §47d Abs3 BImSchG in Form einer 4-wdchigen Auslegung vom
24.08.2015 bis zum 24.09.2015 beteiligt und zur Mitwirkung an diesem Verfahren
aufgerufen. Es ging daraufhin eine Anregung ein.

16. Ergebnisse und Bewertung der Ldarmaktionsplanung

Die Ldarmaktionsplanung legt deutlich die Larmbelastung der Anwohner in der Stadt dar.
Genauso deutlich wird allerdings auch, dass der Stadt nur mangelhafte Maoglichkeiten
zum Schutz ihrer Biirger vor Verkehrslarm zur Verfiigung stehen.

Die Ldrmaktionsplanung wurde durch Bundesgesetz den Gemeinden iibertragen, obwohl
auBer in grofstddtischen Ballungsgebieten die Quellen fiir den Verkehrslarm fast
ausschlieflich auf Bundes- und Landstrafien, Autobahnen und Schienenwegen liegen. Fiir
alle diese Verkehrswege ist die Kommune nicht der StraBenbaulasttrdger und hat somit
keinen Einfluss auf deren Ausbau.

Die Ldrmaktionsplanung kann allerdings als Hilfsmittel genutzt werden, um die
Umsetzung entsprechender LdrmsanierungsmaBnahmen bei den  zustdndigen
Baulasttrdgern einzufordern.

Die Reduzierung des Verkehrsldrms kann neben der Entlastung der Betroffenen auch
weitere positive Nebeneffekte hervorrufen.

So kann ein Konzept 'Stadt der kurzen Wege' dazu fiihren, dass durch die Verringerung
des MIV, eine Afttraktivitdtssteigerung und Belebung der innerstddtischen
Wohnbereiche erreicht wird. Damit verbunden sind bspw. eine Stdrkung des
innerstddtischen Einzelhandels und der dortigen Gastronomie. Durch die Férderung von
FuBgdnger- und Fahrradverkehr sowie OPNV erhéht sich die touristische Attraktivitat.

Durch den Wechsel, weg vom MIV hin zum OPNV, kommt es zu einer Verringerung von
Verkehren mit positiven Auswirkungen auf Luftqualitat und CO,-Aussto und
Verkehrssicherheit. Die gleichen Effekte konnen auch durch die Verringerung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit erreicht werden.

Von diesem Ldarmaktionsplan hat der Stadtrat der Stadt Lebach am 12.11.2015 Kenntnis
genommen.

Lebach im November 2015
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Internetrecherche, Daten des Ministeriums fdr Umwelt und Verbraucherschutz,
http://saarland.de/9046.htm,
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