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1 Hintergrund und Ausgangslage

1 Hintergrund und Ausgangslage

Der Radverkehr erlebt aktuell einen wahren Boom unter dem Eindruck der Coronapandemie
und der Verscharfung der Klimakrise. Durch seine Attribute als gleichermalien
umweltfreundliches, flachensparsames, gesundheitsférderndes und verhaltnismalkig
gunstiges Verkehrsmittel gewinnt das Fahrrad immer mehr an Stellenwert — sowohl im
Alltags- wie auch im Freizeitverkehr. Dieser Trend wird auch mafdgeblich durch den Erfolg und
die zunehmende Verbreitung von Pedelecs, also Fahrrader mit Elektromotorunterstitzung,
befordert. Rund 5 Millionen neue Fahrrader wurden allein im Jahr 2020 verkauft, davon rund
2 Millionen Pedelecs (vgl. ZIV 2021). Auch das Saarland méchte diese Entwicklung unter dem
Motto ,Fahr Rad. Beweg was.” unterstitzen und férdert u.a. die Erstellung von
Radverkehrskonzepten in seinen Kommunen im Rahmen der Richtlinie NMOB-Rad.

Die Stadt Lebach méchte diese Gelegenheit nutzen, um die Bedingungen der Radfahrenden
in ihrer Gemeinde zu verbessern. Dem Bilro fir Mobilitdtsberatung und Moderation aus
Wasserliesch wurde daher der Auftrag erteilt, ein Radverkehrskonzept fir den

Alltagsradverkehr der Stadt Lebach und ihren elf Stadtteilen zu erstellen.

1.1 Geographische Gegebenheiten

Geographische Lage und Flachennutzung

Die Lage der Stadt Lebach kann als sehr zentral im Saarland beschrieben werden, denn im
Stadtteil Falscheid befindet sich der geographische Mittelpunkt des Saarlandes. Aus
geographischer Sicht ist die Stadt dem Saar-Nahe-Bergland zuzuordnen. Die Stadt wird in
inren Stadtteilen Aschbach, Thalexweiler sowie dem Stadtzentrum von der Theel
durchflossen, welche schliellich siidwestlich von Lebach in die Prims mindet.

Folgende Gemeinden befinden sich in unmittelbarer oder mittelbarer Nahe zu Lebach: Tholey
im Norden, Marpingen und Eppelborn in dstlicher Richtung, Hausweiler und Saarwellingen im
Suden sowie Nalbach und Schmelz westlich der Stadt. Die Stadt Lebach bildet selbst ein
Mittelzentrum. Weitere in der Nahe gelegene Mittelzentren sind z.B. Saarlouis und Dillingen.
Saarbriicken und Trier sind die nachstgelegenen Oberzentren. (vgl. BBSR (2021), S.6).

Die Gesamtflache von Lebach betragt 64 km? wobei die Mehrheit der Flache fir
landwirtschaftliche Nutzung in Anspruch genommen wird. Bei einem Funftel handelt es sich
um Waldflachen, bei einem Zehntel um Siedlungsflache. Fur den Bereich Verkehr werden rund

5% der Gesamtflache zur Verfugung gestellt (vgl.).
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Abb. 1 Ubersicht Lebach

Kartengrundlage: Google Satellit
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Abb. 2 Flachennutzung der Stadt Lebach

Quelle: Eigene Darstellung. Kartengrundlage: Google Satellit
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Tab. 1 Flachennutzung Lebach

Flache Anteil
Funktion [km?] [%]
Gebaude- u. Freiflache 6,7 10,4
Verkehrsflache 3,3 5,2
Landwirtschaftsflache 37,2 58,0
Waldflache 13,8 21,6
Sonstige 3,1 4,8
Gesamt 64,1 100

Quelle: Saarland Statistik (2011).

Die Stadt Lebach besteht aus 11 Stadtteilen: Lebach, Aschbach, Dorsdorf, Eidenborn,
Steinbach und

eine zentrale

Landsweiler, Niedersaubach,
Stadtteil

Versorgungsrolle zu, weil es sich hierbei sowohl um den gré3ten Stadtteil handelt als auch um

Falscheid, Gresaubach, Knorscheid,

Thalexweiler. Dem gleichnamigen Lebach kommt dabei
einen zentralen Anlaufpunkt, da hier viele bendtigte Einrichtungen (Rathaus, Schulen,
Amtsgericht, ...) sowie Einzelhandel und Gewerbe oder wichtige Infrastruktur (Bahnhofe,

Krankenhaus, Schwimmbad, ...) angesiedelt sind (vgl. Abb. 2).

Topographie

Lebach liegt, wie bereits beschrieben, im Saar-Nahe-Bergland und weist eine insbesondere
fur den Radverkehr zum Teil anspruchsvolle Topographie auf. Die Hohendifferenz im
Gemeindegebiet kann bei Anhdéhen von zwischen 210 m und 460 m bis zu 250 Hohenmeter
betragen. Westlich des Stadtteils Steinbach befinden sich u.a. die Erhebungen Donnerhibel
und HOll mit rund 450 m Hohe. Der Krumme Stein unmittelbar nahe Doérsdorf bringt es auf
gleiche Hohe (rétliche Einfarbung in Abb. 3). Im Hauptort Lebach befindet man sich je nach
Lage lediglich auf ca. 200 m Uber Normalnull (blauliche Farbung in Abb. 3).

So kann der Weg zwischen den Stadtteilen zum Teil anspruchsvoll werden. Die Strecke
zwischen Thalexweiler und Ddrsdorf betragt z.B. nur ca. 3,5 km, jedoch miissen auf diesem
Weg fast 140 Héhenmeter Uberwunden werden, d.h. die durchschnittliche Steigung betragt
ca. 4%. Fahrt man hingegen von Lebach ins benachbarte Aschbach, sind kaum Héhenmeter
zu uberwinden. Die Bandbreite variiert sehr stark, es ist folglich stets zu differenzieren, ob z.B.
die dulReren Stadtteile wie Steinbach oder Dérsdorf angesteuert werden oder ob man sich z.B.
innerhalb von Lebach bewegt. Insgesamt ist die Topographie in Lebach in einigen Teilen flr
den Einsatz des Rades anspruchsvoll, jedoch nicht uniberwindbar. Die zunehmende

Verbreitung von Pedelecs wird hier jedoch sehr weiterhelfen.
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Abb. 3 Topographisches Profil von Lebach

Quelle: topographic-map.com (0.J.)
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Klimatische Bedingungen

Die Wetterdaten flr Lebach stammen aus der Wetterstation Tholey, welche sich in rund 16 km
Entfernung befindet. Das Klima in Lebach ist als mild zu bezeichnen. Die
Jahresmitteltemperatur lag in den vergangenen 5 Jahren bei 10,4 °C, wobei der Juli mit 19,2
°C den warmsten und der Januar mit 1,4 °C den kéaltesten Monat darstellt.

Die starksten Niederschlage treten im Dezember und Januar mit 131 mm und 109 mm auf,
aber auch der Mai ist regenreich. Der April ist mit 31 mm an 10 Regentagen im Durchschnitt
besonders niederschlagsarm. Insgesamt fallen im Jahr durch 173 Regentage im Schnitt 937
mm Niederschlag (vgl. auch Abb. 4).

Beim Sonnenschein reicht die Spannweite von lediglich 42 Sonnenstunden im Dezember bis
maximal durchschnittlich 258 Sonnenstunden im August. Insgesamt kommt die Sonne an rund
1900 Stunden im Jahr zum Vorschein.

Damit sind gute Voraussetzungen fir das Radfahren gegeben. Es wird vereinzelte Tage oder
Rahmenbedingungen (z.B. Starkregen oder Eisglatte) geben, die nicht fir das Fahrrad als
Fortbewegungsmittel geeignet sind, ansonsten sprechen die Wetterverhaltnisse jedoch nicht

gegen das regelmalige Pedalieren.

Abb. 4 Niederschldge und Durchschnittstemperaturen in Lebach

Station: Tholey Hohe:386m @10,4°C X937 mm
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1.2 Bevolkerung, Infrastruktur und Wirtschaft

Bevdlkerungsstruktur

Nach Daten des Statistischen Landesamtes Saarland wohnen in Lebach rund
19.000 Menschen. Diese teilen sich nahezu paritatisch auf, 51% der Einwohnenden sind
mannlich, 49% weiblich. Lebach ist die dritigrof3te Stadt des Landkreises Saarlouis hinter
Saarlouis und Dillingen. Mit lediglich 296 Einwohnenden je km? ist Lebach jedoch
vergleichsweise dinn besiedelt (vgl. Tab. 2). Dieser Wert liegt fur das nahe gelegene und von
der Einwohnerzahl vergleichbare Dillingen bei 900 je km? und auch der Durchschnitt des
Landkreises liegt mit 422 je km? deutlich héher (vgl. Statistisches Amt Saarland (2020)).

Tab. 2 Bevolkerungsstruktur der Stadt Lebach

Bevélkerung Einwohner

insgesamt | mannlich | weiblich je km?
18.977 9.669 9.308 296
Quelle: Statistisches Amt Saarland (2020). Stand 31.03.2020.

Von den 11 Stadtteilen stellt Lebach selbst mit Abstand den hochsten Einwohneranteil, bei ca.
7.600 Einwohnenden sowie 40%. Es folgen Thalexweiler, Gresaubach, Steinbach und
Landsweiler mit je 8% bis 10% Anteil. Immerhin 7 von 11 Stadtteilen weisen vierstellige
Bevdlkerungszahlen auf. Knorscheid ist mit unter 400 Einwohnenden der absolut kleinste
Stadtteil (vgl. Tab. 3).

Tab. 3 Bevdlkerung nach Stadtteilen

Bevolkerung | Absolut | Prozent
Lebach 7.610 40%
Aschbach 1.393 7%
Dérsdorf 1.187 6%
Eidenborn 633 3%
Falscheid 512 3%
Gresaubach 1.787 9%
Knorscheid 374 2%
Landsweiler 1.561 8%
Niedersaubach 735 4%
Steinbach 1.613 8%
Thalexweiler 1.839 10%

Gesamt 19.244 100%

Quelle: Stadt Lebach (2021). Stand 31.07.2021
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Bildung und Versorgung

In Lebach sind insgesamt 11 Schulen ansassig, darunter 3 Grundschulen, 4 weiterfuhrende
Schulen und 3 Férderschulen fur verschiedene Schwerpunkte. Insgesamt besuchen fast 4.000
Schilerinnen und Schiler die verschiedenen Bildungseinrichtungen. Besonders hierbei ist die
raumliche Ballung der Schulen an zwei Standorten in Lebach. In einem Bereich der Dillinger
Stralde finden sich 5 Einrichtungen, davon 2 Gymnasien, mit einer Schulerzahl von rund 2.400.
Weitere 1.100 Schilerinnen und Schiiler missen in Richtung Mottener Str./Friedensstr./An
der Ziegelhutte (vgl. Abb. 5).

Abb. 5 Schulzentren in Lebach

Eigene Darstellung. Datenquelle Stadt Lebach (2021)
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Grolere gewerbliche Ansiedlungen gibt es lediglich in Lebach selbst. Einer dieser Bereiche
befindet sich im Bereich zwischen Lebacher Bahnhof und dem Asiatischen Garten. Hier sind
Einzelhandelsgeschafte zu finden. Im Areal Heeresstralle / Mottener StralRe sind neben
Geschaften des taglichen Bedarfes vor allem Firmen aus dem Automobilbereich anzutreffen,
aber auch der Wertstoffhof der Stadt befindet sich dort. Weiterhin ist noch eine kleine
Ansiedlung entlang der Dillinger Stralle in Hohe von Knorscheid zu nennen, wo z.B. ein
Maschinenbauunternehmen wie auch eine Autoverwertung ihren Sitz haben.

Lebach ist durch die Graf-Haeseler-Kaserne Bundeswehrstandort und beherbergt hier eine
Fernmelde- und eine Luftlandeaufklarungskompanie (vgl. Stadt Lebach Bundeswehr (0.J.)). In
deren Nahe befindet sich zudem die Zentrale Auslanderbehérde und Landesaufnahmestelle
des Saarlandes, welche sich um Auslands- und Asylfragen kimmert. Das
Caritas-Krankenhaus im Nordosten Lebachs ist ein wichtiger Bestandteil der medizinischen
Versorgung. Im Bereich Freizeit und Naherholung gibt es in der Stadt einige
Angebotsmdglichkeiten, darunter der Asiatische Garten, das Schloss La Motte, das
Festivalgelande Pferderennbahn oder das stadtische Hallenbad. Darlber hinaus verflgt
Lebach Uber einige Sporthallen sowie Freizeit- und Sportplatze, die z.B. fur Ful3ball, Tennis

oder Boule genutzt werden kénnen.
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Mobilitat und Verkehr

Lebach wird durch die beiden Bundesstralen B268 und B269 durchzogen. Die B269 kommt
von Sudwesten aus Richtung Saarlouis/Nalbach und fuhrt dann in norddstlicher Richtung
durch Knorscheid, Lebach, Aschbach und Thalexweiler. Dort bietet sie eine Anbindung an die
Autobahn A1 wahlweise nach Trier oder Saarbriicken. Nach dem Ortsausgang Lebach ist
zudem ein Abzweig auf die B10 in Richtung Eppelborn mdglich. Die B268 kommt von Bettingen
aus nordwestlicher Richtung und fihrt zunachst durch das Gewerbegebiet ,Auf Hapelt* in
Lebach, verschwenkt dann nach Osten entlang der Theel, um schlieB3lich wieder nach Stiden
abzuknicken. Hierbei wird dann auch Landsweiler durchquert. Die B268 fiihrt u.a. weiter zur
Autobahn A8 nach Dillingen/Saarlouis respektive Friedrichsthal.

Die am héchsten belasteten Stralienabschnitte im Stadtgebiet Lebach betreffen allesamt die
Bundesstrallen B268 und B269 in und rund um Lebach. Am Knotenpunkt B268/B269 ungefahr
Hoéhe Marktstralle fahren taglich rund 23.000 Kfz, darunter knapp 900 Schwerverkehrs-
fahrzeuge. 15.000 Fahrzeuge bewegen sich jeden Tag im Abschnitt hinter dem Ortsausgang
Lebach und dem Abzweig der L334 von und nach Niedersaubach. Ebenfalls hochbelastet ist
die Heeresstralle mit Zahistelle HOhe Gewerbeansiedlungen. Hier betragt die
Verkehrsbelastung 14.000 Kfz pro Tag. Ahnliche Werte verzeichnet auch die B268 Richtung
Landsweiler auf Hohe der Sidumgehung (vgl. LfS Saarland (2015)).

Abb. 6 Schwerbelastete Verkehrsbereiche in Lebach

Bildquelle: LfS Saarland (2015)
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Lebach wird im Bereich Schienenpersonennahverkehr (SPNV) u.a. Uber die Saarbahn
angebunden, welche von Lebach Uber Saarbricken bis nach Sarreguemines fahrt. In der Stadt
Lebach gibt es insgesamt 5 Haltestellen: Lebach-Jabach, Lebach, Lebach Sid, Landsweiler
Nord und Landsweiler Stid. Zu den Hauptverkehrszeiten wird ein Halbstundentakt angeboten.
Fur die Fahrt bis nach Saarbriicken Hbf benétigt man rund 50 Minuten (vgl. Saarbahn (2021)).
Neben diesem Stadtbahnbetrieb gibt es noch eine Regionalbahnlinie, die vom Unternehmen
vlexx betrieben wird.

2021 waren in Lebach rund 12.700 Pkw zugelassen. Damit lag der Motorisierungsgrad, d.h.
die Anzahl der Pkw bezogen auf die Einwohnerzahl, bei ca. 659 Pkw je 1.000 EW. Die Stadt
Lebach liegt zum Vergleich leicht unter dem Wert seines Landkreises Saarlouis
(692 Pkw/1.000 EW) und ungefahr auf dem Niveau des Saarlandes (656 Pkw/1.000 EW). Flr
die Bundesrepublik Deutschland gesamt liegt der Motorisierungsgrad bei 580 Pkw je 1.000
EW. (vgl. KBA (2021).

Mobilitats- und Verkehrsdaten liegen nicht immer prazise fir jeden Ort vor, daher werden
Stadte und Gemeinden, welche ahnliche Raum- und Siedlungsstrukturen aufweisen (Bsp.
Grolistddte oder landliche Regionen), zu sogenannten siedlungsstrukturellen Raumtypen
zusammengefasst. Damit kdnnen Erkenntnisse und Erhebungen aus dem einen Ort auf Orte
mit ahnlichen Strukturen Ubertragen werden. (vgl. BMVI (2020)) Die Stadt Lebach wird hier als
yotadtregion — Kleinstadtischer, dorflicher Raum® kategorisiert. In einer umfangreichen,
deutschlandweiten Mobilitdtsuntersuchung wurden wu.a. Daten zur Verkehrsmittelwahl

erhoben, welche fir den Raumtyp Lebachs wie folgt aussehen.

Abb. 7 Modal Split Stadt Lebach

= MIV Fahrer

= MIV Mitfahrer
= OPNV

= Fahrrad

= Zu Fu®

é

Eigene Darstellung. Datenquelle: MiD (2017). S.47. Abbildung 18.
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Zwei Drittel aller Wege werden demnach in Form des Motorisierten Individualverkehrs (MIV),
sprich per Pkw, zurtuickgelegt. An zweiter Stelle rangieren die Wege zu Fuld mit einem Anteil
von rund einem Funftel. Das Fahrrad wird lediglich in 8% aller Falle zur Fortbewegung genutzt.

Die Nutzung des OPNYV als Transportmittel ist mit einem Prozentpunkt weniger noch geringer.

Pendlerverflechtungen

Nach Angaben des Pendleratlas gibt es taglich rund 10.000 Pendlerbewegungen. Rund 3.400
Personen pendeln zur Arbeit 0.4. nach Lebach ein, ca. 5400 Personen sind hingegen
Auspendler. Knapp 1.300 Menschen pendeln innerhalb des Stadtgebietes Lebach. (vgl.
Pendleratlas (2021)). Eine detailliertere Aufschliisselung der Pendelnden nach Stadtteilen liegt
nicht vor. Daher werden bei den Betrachtungen der Wegebeziehungen vor allem die

Einwohnerverhaltnisse berlicksichtigt (siehe auch Tab. 3).

Abb. 8 Einwohnerzahlen der Stadtteile Lebachs in der Karteniibersicht

Eigene Darstellung. Datenquelle: Stadt Lebach (2021). Stand 31.07.2021
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2  Grundlagen Radverkehrsplanung

Im folgenden Unterkapitel sollen einige Grundlagen zur Konzeption von Radverkehrsnetzen
sowie typische Netzelemente in aller Kirze dargestellt und erlautert werden. Ein wesentliches
Regelwerk und Basis fir viele Planungen bildet die ERA, die Empfehlungen fir

Radverkehrsanlagen.

Netzkonzeption

Radverkehrsplanung beinhaltet ein gutes Angebot zu schaffen, d.h. vorhandene und klinftige
Quell- und Zielpunkte (z.B. Arbeitsplatze, Schulen, Einkaufsméglichkeiten, OPNV, &ffentliche
Einrichtungen, etc.) werden (ber ein zusammenhangendes Radverkehrsnetz erschlossen.
Dies beinhaltet neben innergemeindlichen Verbindungen auch Anschlisse an
Nachbarkommunen oder Ubergeordnete Radverkehrsnetze. Planerische Lésungen dienen der
Beseitigung von Mangeln und Netzlicken und werden in einem Malnahmenplan
zusammengefasst. Die Priorisierung der Umsetzung der Malnahmen kann dann nach
Kriterien wie der Verkehrssicherheit, der Bedeutung flir das Gesamtnetz oder der
ErschlieBungswirkung, aber auch Kosten, Finanzierbarkeit oder Zeithorizont bei der
Umsetzung erfolgen. (vgl. u.a. ERA (2010), S.1-6 ff.)

Die Netzkonzeption sollte dabei auf folgende Aspekte Wert legen (vgl. ERA (2010), S.1-4):
- Direkte und schnelle Verbindungen
- Sichere Verbindungen
- Berucksichtigung der Anspriche verschiedener Nutzergruppen (z.B. Schiler,

Senioren)

Schutzstreifen

Der Schutzstreifen ist eine mogliche Fuhrungsform des Radverkehrs und ist Teil der Fahrbahn.
Der Schutzstreifen darf von Kfz nur bei Bedarf (z.B. bei Begegnung mit Bus oder Lkw) befahren
werden. Auf dem Schutzstreifen darf nicht geparkt werden und mit Inkrafttreten der
Novellierung der StralRenverkehrsordnung auch nicht mehr gehalten werden. Schutzstreifen
sind i.d.R. 1,50 m breit, in Ausnahmefallen kann die Breite ein Mindestmal} von 1,25 m
aufweisen. Nach derzeitiger Rechtslage dirfen Schutzstreifen nur innerorts angewendet
werden (vgl. u.a. ERA (2010), S.3-2 ff.). Schutzstreifen werden in der Regel beidseitig
angeordnet und sind grundsatzlich nur in eine Richtung befahrbar. Insbesondere bei
Steigungen und geringen Fahrbahnbreiten kénnen sie auch nur auf der bergauf fihrenden

Seite markiert werden. Bergab hat der Radverkehr in diesem Fall die Fahrbahn zu benutzen.
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2 Grundlagen Radverkehrsplanung

Abb. 9 Einseitiger Schutzstreifen an Anstieg

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen sind Sonderfahrstreifen fur den Radverkehr und flr diesen immer
benutzungspflichtig und ebenfalls grundsatzlich nur in eine Richtung befahrbar. Der
Kfz-Verkehr darf den Radfahrstreifen nicht befahren, lediglich Uberqueren zum Ein- und
Abbiegen sowie zur Erreichung von Parkstanden ist erlaubt. Es ist die Beschilderung mit
Zeichen 237 StVO zwingend erforderlich. In Problembereichen kann der Radfahrstreifen
aullerdem in Rot eingefarbt werden. Die Regelbreite betragt 1,85 m, kann aber z.B. bei hohen
Kfz- oder Radverkehrsstarken auch auf 2,00 m ausgeweitet werden (vgl. u.a. ERA (2010), S.3-
41).

Abb. 10 Radfahrstreifen mit Rotmarkierung im Einmiindungsbereich
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2 Grundlagen Radverkehrsplanung

FahrradstrafRen

FahrradstraRen sind Strallen, die dem Radverkehr in besonderem Malde vorbehalten sind.
Regelgeschwindigkeit sind 30 km/h. Radfahrende durfen hier ausdricklich nebeneinander
fahren. Andere Fahrzeugarten, z.B. Kfz-Verkehr oder Anliegerverkehr, koénnen durch
Zusatzzeichen zugelassen werden. Sie missen aber auch im Falle der Zulassung besondere
Rucksicht auf den Radverkehr nehmen und ggf. ihre Geschwindigkeit anpassen. (vgl. u.a. ERA
(2010), S.6-2f.)

Abb. 11 Beginn einer FahrradstraBe mit Beschilderung und Piktogramm auf der StraRe

Offnung von EinbahnstraBen in Gegenrichtung

Einbahnstralen kdnnen fir den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben werden, sofern
keine Sicherheitsgrinde dagegensprechen. Dies ist i.d.R. der Fall, wenn die zuldssige
Hoéchstgeschwindigkeit maximal 30 km/h betragt und die Fahrgasse mindestens 3,00 m Breite
und ausreichend Ausweichmoglichkeiten bietet. Bei Linienbusverkehr oder erhdhtem
Lkw-Aufkommen erhdht sich die Mindestbreite auf 3,50 m. (vgl. ERA (2010), S.7-1 ff.)

Abb. 12 Verkehrszeichen und Zusatzzeichen bei ge6ffneten EinbahnstraBen

Oy

frei

Bildquelle: Bundesanstalt fiir Strallenwesen (0.J.)
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2 Grundlagen Radverkehrsplanung

Ausweisung von durchlassigen Sackgassen

In der Praxis existieren haufig Durchgdnge am Ende von Sackgassen, die nicht vom
Kfz-Verkehr, jedoch vom Ful3- und/oder Radverkehr passiert werden kdnnen. Auch hierfur
verfugt die StVO Uber gesonderte Verkehrszeichen, die solche Stellen und Bereiche

ausweisen. Dies kann sich insbesondere fir Ortsunkundige als sehr hilfreich erweisen.

Abb. 13 Verkehrszeichen fiir durchlassige Sackgassen

Bildquelle: Bundesanstalt fiir Strallenwesen (0.J.)

Querungs- und Einfadelungshilfen

Manchmal missen Radfahrende Stralken queren, z.B. um an Landstralen haufig
anzutreffende einseitige Zweirichtungsradwege nach Ortsausgang zu erreichen oder kurz vor
Ortseingang zu verlassen. Je nach Geschwindigkeit und Verkehrsbelastung sowie
auftretendem Radverkehr sind hier Querungshilfen vorzusehen, um den Vorgang zu
erleichtern und sicher zu gestalten (vgl. ERA (2010), S.5-1 ff. u. S.9-16 ff.). Ein ahnliches
Instrument ist die Einfadelungshilfe, die zum Einsatz kommt, wenn sich die Fuhrungsform oder
Benutzungspflicht andert, z.B. wenn ein Radweg endet und der Radverkehr auf die Fahrbahn
in den Mischverkehr gefuhrt wird (vgl. ERA (2010), S.3-9 f.).

Abb. 14 Querungshilfe in der Prinzipskizze

Bildquelle: ERA (2010), S.9-21 Bild 9-11
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2 Grundlagen Radverkehrsplanung

Abb. 15 Einfadelungshilfe von Radweg auf Fahrbahn in der Prinzipskizze

Bildquelle: ERA (2010), S.3-10 Bild 3-5
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2 Grundlagen Radverkehrsplanung

Fahrradparken und Fahrradabstellanlagen

Die Anforderungen an eine attraktive Radverkehrsinfrastruktur enden nicht mit dem Verlassen
der Radwege. Um Fahrrader sicher abstellen zu kdnnen, mussen Fahrradabstellanlagen an
offentlichen Einrichtungen, Bildungseinrichtungen, Bahnhdéfen, wichtigen Bushaltestellen,
Arbeitsplatzen, Kirchen, Freizeitzielen, Stadt- und Stadtteilzentren und anderen Points of
Interest bereitgestellt werden (vgl. ADFC (2019), S. 13; BMVBS (2012), S. 25; FGSV (2012),
S. 6 ff.). In dicht besiedelten Wohngebieten, wo Abstellmdglichkeiten zum Teil schwer
zuganglich sind (z.B. Keller oder Obergeschosswohnungen) und in deren Umfeld haufig
vorwiegend o6ffentliche Pkw-Stellplatze fur Anwohner eingerichtet sind, sollten entsprechende
Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader ebenfalls geschaffen werden (vgl. BMVBS (2012), S. 25).

Abstellanlagen missen gewisse Kriterien zur sicheren und komfortablen Nutzung erftillen, von
denen die wichtigsten im Folgenden kurz erldutert werden (vgl. ADFC (2011), S. 2 f.; FGSV
(2012), S. 121.):

o Die Stellplatze missen ausreichende Parkstandabmessungen aufweisen. Die wichtigsten
Male sind der Achsabstand zwischen parallel aufgestellten Fahrradern (mind. 70 cm bei
ebenerdiger und 50 cm bei hdhenversetzter Aufstellung) und die Verkehrsraumbreite zum
Mandvrieren der Fahrrader beim Ein- und Ausparken (mind. 180 cm).

e Zudem mussen die Anlagen von aufden gut einsehbar und gut zuganglich, also fahrend
und ohne Barrieren erreichbar, sein.

e Beim Abstellen sollte die Standfestigkeit der Rader gewahrleistet sein, sodass ein
Wegrollen und ein Umkippen vermieden werden. Hierfir kdnnen Schlaufen zur Fixierung
angebracht werden.

e Soweit Fahrrader nicht eingeschlossen werden kénnen, sollten sie zur Pravention von
Diebstahl sowohl mit dem Vorderrad wie auch dem Rahmen anschliel3bar sein.

o Grundsatzlich gilt zudem, die Beschadigung von Fahrradern oder die Verletzung der
Nutzenden durch die Vermeidung von scharfen Kanten oder zu eng aufgestellten
Elementen vorzubeugen.

o Weitere Aspekte sind Beleuchtung und je nach Bedarf Witterungsschutz.

Die Anforderungen an Abstellanlagen hangen insbesondere von der Zielgruppe ab. An Orten
mit langer Parkdauer, wie beispielsweise Schulen, Bahnhofen, Arbeitsstatten oder
Wohngeb&uden, sind Uberdachungen eher notwendig als an Orten mit kurzfristigem

Aufenthalt, wie beim Einzelhandel oder an wetterabhangig frequentierten Einrichtungen wie
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2 Grundlagen Radverkehrsplanung

Freibadern. An Einzelhandelseinrichtungen besteht hingegen ein erhdhter Flachenbedarf
durch mitgefiihrte Kérbe, Packtaschen und Ahnliches. Parkflachen fir Fahrradanhanger sind
hier auflerdem zu bericksichtigen. An Bahnhofen spielt das Sicherheitsempfinden eine
groliere Rolle, da das eigene Fahrrad hier sowohl raumlich als auch Uber einen langeren
Zeitraum verlassen wird. Zum Diebstahlschutz kdnnen entweder geschlossene Abstellanlagen
mit technisch oder personell gesicherter Zugangskontrolle eingerichtet werden oder es kann
eine besonders offene Gestaltung mit hoher Einsehbarkeit erfolgen. Zur weiteren Pravention
von Diebstahl sind deutlich sichtbare Videolberwachungen denkbar (vgl. FGSV (2012), S. 7
ff.).

Die Fahrradhalter, die die vielfaltigen Grundanforderungen am besten erfiillen, sind
Anlehnhalter (vgl. FGSV (2012), S. 13). Der Rahmen liegt hier an mindestens zwei Punkten
an und bietet ausreichend Halt. Die einfachste Form hat einen Rohrbugel mit einer
Mindestlange und auf einer Mindesthéhe von je 65 cm (vgl. erstes Foto in Abb. 16). Gute
Erfahrungen liegen mit einer H6he von 80 cm und einer Lange von 80 cm - 130 cm vor. Ein
zusatzlicher Unterholm ermdglicht die sichere Befestigung kleinerer Fahrrader.

Positivbeispiele sind die seitens des ADFC gepruften Modelle in Abb. 16.

Abb. 16 Beispiele geeigneter Fahrradhalter

Bildquellen: FGSV (2012), S. 13; ADFC (0.J.)
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3 Ausgangssituation in Lebach

Die derzeitige Situation des Radverkehrs in Lebach wurde u.a. durch Sichtung und
Auswertung vorhandener Unterlagen und Daten und anhand zahlreicher Befahrungen vor Ort
analysiert. Die dabei gewonnenen Erkenntnisse und Eindriicke wurden mit Hilfe einer Vielzahl
von Fotos festgehalten und dokumentiert. Bei Bedarf wurden die Male von Fahrbahnen und
Radverkehrsanlagen aufgenommen. Weiterhin wurde ein Burger-Workshop am 27.09.2021 in
Lebach abgehalten, bei dem die Ergebnisse der Konzeption vorgestellt wurden und
interessierte Burgerinnen und Blrger ihre Anregungen und Vorschlage zur Verbesserung des
Radverkehrs in Lebach einbringen konnten. Mit rund 20 Teilnehmenden herrschte hier reges
Interesse, sodass eine Menge Alltagserfahrung und -expertise im Rahmen des Austausches

gewonnen werden konnte und in das finale Radverkehrskonzept flief3t.

Wie bereits zuvor angesprochen, herrschen v.a. im Stadtgebiet von Lebach gute
Voraussetzungen zum Radfahren, bedingt durch geringe Hoéhendifferenzen und machbare
Distanzen sowie einer Vielzahl von Points of Interest (POIl). Hier gibt es auch bereits eine
Reihe von Tempo30-Bereichen, die i.d.R. ein gutes Miteinander von Fahrrad und MIV im
sogenannten Mischverkehr auf der Fahrbahn ermédglichen. Ansonsten konnten einige positive
Beispiele entdeckt werden, bei der die Stadt Lebach bereits MalRnahmen zur Férderung des
Radverkehrs ergriffen hat. Auf der anderen Seite gibt es auch viele Bereiche mit

Verbesserungspotenzial.

Abb. 17 Deutliche Belagsschaden B268 siidlicher Ortsausgang Landsweiler
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So weisen einige Radwege zum Teil deutliche Belagsschaden bis hin zu tiefen Schlagléchern
auf (Abb. 17). Damit mindern sie Komfort und Fahrgeschwindigkeit fir den Radverkehr
deutlich und stellen zudem ernsthafte Gefahrenstellen dar. Hinzu kommen grundséatzlich
mangelhafte Belage auf einigen Strecken, wie sehr grobe Schotterungen, was auch im

Burger-Workshop seitens der Bevoélkerung thematisiert wurde.

Kritische Situationen oder Unzufriedenheit aus Sicht von Radfahrenden resultieren haufig
auch aus Lucken im Wegenetz wie auch fehlenden, unklaren oder standig wechselnden
Flhrungen. Solche Stellen gibt es auch in Lebach. Im Beispiel (vgl. Abb. 18) endet der
benutzungspflichtige Geh- und Radweg in der Dillinger Stralle, Hohe einer Autovermietung,
abrupt ohne Uberleitung/Einfadelung auf die Fahrbahn bzw. Querungshilfe zum linksseitigen
Weg. Dieses Problem haben in dem Fall nicht nur die Radfahrenden, sondern insbesondere

auch die zu Ful® Gehenden, welche die vielbefahrene Stral3e dort queren moéchten.

Abb. 18 Radweg endet abrupt ohne Uberleitung/Querungshilfe

Wichtige Verbindungen und ,Luckenschlusse” kdnnen so auch Einbahnstral3en sein, die fur
den Radverkehr in Gegenrichtung gedffnet werden. Bei ausreichender Breite und
Ubersichtlicher Fuhrung kénnen Einbahnstralen in der Regel in Gegenrichtung der
Kfz-Fahrrichtung freigegeben werden. Durch diese einfach und schnell umzusetzende
Mafnahme konnen Wege fir Radfahrende verklrzt und beschleunigt werden. Dieses
Instrument findet in Lebach bereits an einigen Stellen Anwendung, wie hier am Beispiel der

Kapellenstrafie. Vorschlage zur Offnung weiterer Einbahnstraien folgen an spéaterer Stelle.
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Abb. 19 Offnung der KapellenstraRe in Gegenrichtung

Im westlichsten Abschnitt der Poststralle in Lebach wurde beispielsweise ein Schutzstreifen
in der Einbahnstra®e markiert. Dabei ist durch die Markierung der Piktogramme jedoch unklar,
in welche Richtung er zu nutzen ist. So sollten noch Verbesserungen vorgenommen werden,
damit zum Beispiel die Nutzung des Schutzstreifens nicht in der falschen Richtung erfolgt.

Hierzu weitere Details in den spater erlauterten MaRnahmen.

Abb. 20 Schutzstreifenmarkierung in der PoststraBe
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Im Vergleich zu Projekten in anderen Regionen war ebenfalls auffallig, wie verbreitet und
geduldet das regelwidrige Parken auf Geh-, Radwegen oder Seitenstreifen stattfindet. Neben
Pkw waren beispielsweise in der Zufahrt zum Scherer-Kreisverkehr langerfristig Mulltonnen
als Hindernis zu finden. Einen solchen Einwand zum allgemeinen Verhalten im Stralenverkehr
in Lebach gab es von Seiten der Bevolkerung auch beim durchgefihrten Blrger-Workshop,
der neben dem regelwidrigen Parken auch die Aspekte GeschwindigkeitsverstofRe und

mangelnde Uberholabstande thematisierte.

Abb. 21 Behinderungen auf den Wegen
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Ein wichtiger Baustein fur die Radverkehrsférderung in Lebach ist u.a. die Fortschreibung des
Radverkehrsplan Saarland. Der urspringlich im Jahr 2011 erstellte Plan soll die auf
Landesebene und Uberdrtlich notwendige Radverkehrsinfrastruktur umfassen und aktualisiert
werden. Es ist ein flichendeckendes Radwegenetz geplant, welches vor allem auch starker
als bisher auf den Alltagsverkehr ausgerichtet ist. Erstellt wird das neue Radverkehrskonzept
im Auftrag des Ministeriums fir Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr von der
Strallenbauverwaltung des Landes und dem Planungsbiiro PGV aus Hannover. Die ersten
Ergebnisse sollen Ende 2021 vorliegen. Das aktuelle Radverkehrsnetz des Saarlandes
tangiert das Territorium Lebachs nur bedingt. Routen des Basis-Netz (rote Linien) fihren im
Norden, Westen und Siiden am Stadtgebiet Lebach vorbei. Durch das Stadtgebiet inklusive
aller Ortsteile sind laut Karte von 2015 nur die Bundesstralen B 268 von Schmelz nach Lebach
und die B 269 von Knorscheid Uber Lebach nach Thalexweiler als Netzverdichtung

vorgesehen (blaue Linien). Bisher sind von diesen Verbindungen nur Teile realisiert.

Abb. 22 Radverkehrsnetz Saarland — Ausschnitt Lebach

Bildquelle: Radverkehrsplan Saarland (2015).
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Abb. 23 Radverkehrsnetz Saarland - gesamt

Bildquelle: Radverkehrsplan Saarland (2015).
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Bei langeren zurlckzulegenden Strecken insbesondere Uber das Lebacher Stadtgebiet
hinaus, oder aus Zeitgrinden kann die Kombination von mehreren Verkehrsmitteln attraktiv
sein. Ein klassisches Beispiel hierflir ist das Bike + Ride mit der Bahn. Neben tariflichen
Aspekten sind Platzprobleme im Waggon bei der Mithahme von Fahrradern ein haufiges
Problem, welches sich durch den Boom des Radverkehrs noch verscharfen dirfte. Flir Lebach
und das gesamte Saarland ist hierzu sehr positiv hervorzuheben, dass die Fahrradmithahme
im Schienenpersonennahverkehr auf3er werktags vor 9:00 Uhr kostenlos ist. Zur Beférderung
von Fahrradern wurde bei der Gestaltung der Fahrradabteile der Bahn u.a. durch Klappsitze

einiger Platz fur Fahrrader geschaffen (vgl. Abb. 24).

Abb. 24 Fahrradabteil in der Saarbahn
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Gute und sichere Abstellmoglichkeiten am Zielort gehoren ebenfalls zu den essentiellen
Bedurfnissen von Radfahrenden. Ein zusatzliches Upgrade bieten hierbei SchlieRfacher zum
Verstauen von Gepack oder Gegenstanden sowie Akku-Lademdglichkeiten an Ort und Stelle.
Solche Bereiche gibt es in Lebach z.B. am Berufsbildenden Zentrum in der Friedensstralte
oder vor dem Eingang der Stadtwerke Lebach in der Dillinger Stralle. Im Falle der Stadtwerke
wurde ein Pkw-Parkplatz umgewidmet, um dort Anlehnbuligel zu installieren. Daneben befinden
sich Schlielfacher, in denen Sachen abgelegt werden kénnen oder der Akku kostenfrei
geladen werden kann. Die Nutzung der Schliel3facher ist mittels Zahlencode simpel und

nutzerfreundlich gehalten. AuRerdem gibt es abrundend noch eine Luftpumpe.

Abb. 25 Abstellanlagen mit SchlieBfachern & Lademaoglichkeit (Stadtwerke und BBZ Lebach)
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An vielen Ortlichkeiten waren jedoch keine oder nicht anforderungsgerechte Abstellanlagen
zu finden. Sehr haufig waren darunter, z.B. vor den Sporthallen in Landsweiler oder Dorsdorf,
sogenannte Vorderradhalter vertreten. Bei diesen ist die Moglichkeit zum Anschliel3en des
Rades zum einen mihsam und nicht ausreichend. Zum anderen konnen die Fahrrader
wackeln, fortrollen oder umkippen, was u.a. zur Beschadigung der Radfelge flihren kann.

Diese im Fachjargon auch ,Felgenkiller* genannten Absteller sind auszutauschen.

Abb. 26 Ungeeignete Fahrradabstellanlagen
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4 MaRnahmen

Die MalRRnahmen fir das Radverkehrskonzept Lebach sind so zusammengestellt, dass sie in
der Summe ein mdéglichst zusammenhangendes Netz zum Radfahren im Stadtgebiet von
Lebach inklusiver aller Stadtteile ergeben. Zusatzlich sind die wichtigsten Anschliisse an die
Nachbargemeinden und das saarlandweite Radwegenetz berticksichtigt.

Das Netz ist vor allem auf den Alltagsverkehr ausgerichtet. Es orientiert sich daher weniger an
einzelnen Quell- und Zielorten, sondern versucht alle flir den Radverkehr wichtigen Relationen
zu berucksichtigen. Es wird also nicht in einzelnen Linien gedacht, sondern insgesamt
versucht, so viel wie mdglich fir den Radverkehr herauszuholen.

Dabei wurde bei der Planung sehr darauf geachtet, lokale Details und spezielle Sachverhalte
und Bedirfnisse aufzugreifen und zu berlcksichtigen. Ein sehr herausragendes
Charakteristikum fur Lebach ist die grof3e Zahl an Aus- und Weiterbildungseinrichtungen. Es
gilt also ganz besonders, auch junge Menschen fur das Fahrrad zu begeistern. Prdmisse war
daher auch, den Radverkehr méglichst sicher zu gestalten. Gleichzeitig ist es aber auch von
grol3er Bedeutung, dass der Radverkehr zligig voran kommt, um gegeniber dem Autoverkehr
im Alltag halbwegs konkurrenzfahig zu sein.

Neben den Bedarfen der jungen Menschen wurden auch die Blrgerinnen und Burger
aufgerufen sich einzubringen. Die eingegangenen Anmerkungen und Ideen wurde alle gepruft
und in geeigneter Art und Weise aufgenommen.

Selbstverstandlich kdénnen nicht alle hilfreichen Winsche erflllt werden. Dies liegt
grundlegend an der Topographie, an der Siedlungsstruktur und den bestehenden
Verkehrsinfrastrukturen. DarlGber hinaus werden nur MalRnahmen vorgeschlagen, denen ein
gewisser Bedarf zugrunde liegt und die bezlglich ihres Aufwandes vertretbar erscheinen.
Selbstverstandlich werden zudem nicht nur die Belange des Radverkehrs bertcksichtigt,
sondern auch die Bedurfnisse der zu Fuld gehenden sowie von Fauna und Flora.

Bevor auf den néchsten Seiten zunéchst das Netz im Uberblick dargestellt wird, sollen einige
immer wiederkehrende Probleme angesprochen werden. Danach folgt eine Ubersichtstabelle
mit allen wichtigeren MaRnahmen, bevor die MaRnahmen in Stadtteil bezogenen Karten
verortet und kurz textlich erlautert werden. Nach den Mal3nahmen im Streckennetz werden die
Einbahnstrallen kurz aufgegriffen und abschlieRend die Fahrradabstellanlagen.

Nach der Vorstellung der Netzkonzeption und der wichtigsten MaRnahmen im stadtischen
Ausschuss werden zudem fir die wichtigsten MaRnahmen die Kosten grob abgeschatzt und

alle MaRnahmen bezlglich Zeithorizont und Prioritat klassifiziert.
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Grundsatzliche Anregungen

Zwischen den Stadtteilen Lebach gibt es bereits eine grofle Zahl an asphaltierten
Wirtschaftswegen. Diese stellen haufig eine gute Verbindung zwischen zwei Ortsteilen dar.
Ebenso haufog sind sie alleerdings auch in einem schlechten Zustand. Manchmal gilt dies nur
fur Teilstrecken. Bei den nachfolgenden MalRnahmen wurde auf dieses Themanu bedingt
eigegangen, da es daueraufgabe sein sollte, die Wege entsprechend zu pflegen. Fir die
nachsten JKahre sollte jedoch deutlich mehr Wert auf den Ausbaude Ntzes mittels neuer

Strecken gelegt werden.

Ebenfalls recht haufig kommt es im Stadtgebiet Lebach vor, dass die Bordsteinkanten, die vom
Radverkehr Uberfahren werden mussen, nicht ausreichend abgesenkt sind. In der Regel
sollten Bordsteine mit Radverkehrspassage immer auf Null abgesenkt werden. Neben dem
Komfortmangel sorgen nicht ausreichend abgesenkte Bordsteine beim Radverkehr auch
immer daflr, dass die Fahrt davor leicht gebremst und verzégert wird. Dies widerspricht jedoch
der Maldgabe, querende Strallen mdglichst zligig zu queren und den Weg, die Stralle wieder
frei zu machen. Bei Bedarf kénnen erganzend taktile Schwellen installiert werden, sofern

Sehbehinderte ebenfalls passieren wollen.
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Ein nicht so haufiges, aber dennoch argerliches Hindernis sind Umlaufsperren auf Fullwegen,
die auch vom Radverkehr relativ gut genutzt werden kdnnten. Die Umlaufsperren bzw.

Drangelgitter sollten durch einfache Poller oder Stelen ersetzen werden.

Neben den vorab angesprochenen dauerhaften Problemen gibt es jahreszeitlich bedingt jeden
Herbst einige vom Laub bedeckte Radwege. Insbesondere nasses Laub ist besonders rutschig
und birgt eine hohe Sturzgefahr. Es sollte ein verstarkter Rdumdienst an den brisantesten
Punkten auf den wichtigsten Strecken organisiert werden.

Als letzter Punkt soll an dieser Stelle nochmals das hohe Aufkommen an Gehwegparkern in
Lebach angesprochen werden. Insbesondere in den einzelnen Stadtteilen scheint eine
entsprechende Kultur mit wenig Sensibilitat fir Rad- und FuRverkehr gewachsen zu sein. Hier

sollte neben einer geeigneten Kommunikation auch mit einer erhdhten Kontrolldichte
gegengesteuert werden.
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Netz und Strecken

Im Rahmen der Konzepterstellung wurde das Straldennetz der Stadt Lebach im Hinblick auf
den Radverkehr untersucht und erfasst. Das Bestandsnetz wird in den Karten in Blauténen
dargestellt und unterscheidet in erster Linie Bereiche mit niedriger Geschwindigkeit
(FuBgangerzonen, verkehrsberuhigte und Tempo-30-Bereiche) in hellerem Blau sowie
Bereiche mit Radverkehrsanlagen (Schutz- und Radfahrstreifen, stralenbegleitende und
selbststandig gefuhrte Radwege) und Mischverkehr in dunklerem Blau. Die Vorschlage, die
unterbreitet werden, um ein flachendeckendes Radverkehrsnetz (Zielnetz) zu realisieren, sind
in der Farbe Lila gehalten und unterscheiden sich je nach Typ in der Linienart, z.B. eine
rechteckig gestrichelte Linie flr neu zu errichtende Radwege. Hinzu kommen Querungshilfen,
Bricken und Unterfiihrungen in einem rosa Farbton. Hier sind bei den Querungshilfen auch
Einfadelungen des Radverkehrs von strallenbegleitenden Radwegen auf die Fahrbahn

inbegriffen.

Abb. 27 Beriicksichtigte Elemente in Bestands- und Zielnetz
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Abb. 28 Radverkehrskonzept Lebach - Bestand
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Abb. 29 Radverkehrskonzept Lebach - Vorschlage
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Abb. 30 Radverkehrskonzept Lebach - Zielnetz
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Stadtteilkarten
und

EinzelmaBnahmen
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Dorsdorf

Steinbach
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Abb. 31 MaBnahmenvorschlage Dérsdorf/Steinbach
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Dorsdorf

1) Hasborner Str. (L 145): Verbindung nach Hasborn, Ortsausgang — Sportplatz Hasborn,

2)

Lange 1.000 m, bestehender Seitenstreifen 6stl. Seite zu schmal, kein Sicherheitsstreifen

= Ausbau auf Regelmal} mit Radweg 2,50 m + Sicherheitstrennstreifen 1,75 m

=>» provisorische Alternative: Verbreiterung des Seitenstreifens um 1,00 m und Leitplanke
inkl. Leitpfosten mit notwendigem Mindestabstand zu Fahrbahn

= Querungshilfe installieren

Scheuernstr. (L 145): Verbindung nach Scheuern, Ortausgang — Ortseingang Scheuern,

Lange 1.300 m, bestehender Seitenstreifen westl. Seite zu schmal, kein

Sicherheitstrennstreifen

= Ausbau auf Regelmal} mit Radweg 2,50 m + Sicherheitstrennstreifen 1,75 m

= provisorische Alternative: Verbreiterung des Seitenstreifens um 1,00 m und Leitplanke
inkl. Leitpfosten mit notwendigem Mindestabstand zu Fahrbahn

= Querungshilfe installieren

= In Dorsdorf temporares T 30 ausweiten

42



4 MalRnahmen

3)

4)

Scheuernstr. (L 304): Verbindung nach Steinbach, Ortausgang Dédrsdorf, bisher
ungesicherter Ubergang von Fahrbahn zu stralRenbegleitendem Radweg fiir Radverkehr
in Fahrtrichtung Steinbach

= Querungshilfe installieren

Neue Verbindung nach Steinbach und Thalexweiler: Im Waldchen — Hubertusstralie in
Steinbach
= Neuer Radweg lUber Wiese (300 m) und Feldweg (330 m) bis Abzweig Hubertusstralle

= Bestehenden Feldweg asphaltieren bis Einmindung Sotzweilerweg
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Steinbach

5) Hauptstr. (L 304): Verbindung nach Ddrsdorf, Ortausgang Steinbach — Am Sonnenhang,
bisher ungesicherter Ubergang von Fahrbahn zu straBenbegleitendem Radweg fiir
Radverkehr in Fahrtrichtung Dérsdorf und keine Radverkehrsfiihrung bergab entlang
Friedhof (erhebliches Gefalle)
= Ortsausgang / Anfang Radweg Querungshilfe installieren
= Radverkehr bis Am Sonnenhang bergab auf Fahrbahn flihren
= bergauf entlang Friedhof FulRweg mit Radverkehr frei

6) Hauptstr. (L 304): Am Sonnenhang — Anfang T 30, Lange 200 m, Fahrbahnbreite 6,50 m,
Gefélle etwa 5 % Rtg. Kirche
=> bergauf Schutzstreifen bis Anfang Fullweg RV-frei
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7) Sotzweilerweg: Anschluss ab Kurve Richtung Klarwerk grober Schotterweg

= bis Feldweg Dérsdorf — Thalexweiler asphaltieren (250 m)

8) Nordring: keine vollstandige Verbindung nach Gresaubach, Lange 2.500 m zu

Uberarbeiten

=> Bau Anschlussradweg Gresaubacher Str. bis Abzw. Wirtschaftsweg entlang Nordring
= Installation Querungshilfen Gresaubacher Str. und Nordring

= Wirtschaftsweg sudl. Nordring asphaltieren, bis Abzw. Rtg. Niedersaubach verlangern
=> ab Abzweig Niedersaubach Verbindung zu Nordring asphaltieren

= Parallel Nordring bis Abzw. Gresaubach neuen stral’enbegleitenden Radweg bauen
= Querungshilfe installieren

= Feldweg Abzweig Nordring Rtg. Thalexweiler asphaltieren

= Abzweig vom Wirtschaftsweg Nordring Rtg. Niedersaubach: bestehende Feldwege

asphaltieren, entlang Windrader vollstandig asphaltieren (850 m)
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Gresaubach

Riimmelbach

Niedersaubach
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Abb. 32 MaBRnahmenvorschlage Gresaubach/Niedersaubach/Riimmelbach
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Gresaubach

9) Verbindung nach Limbach: Verlangerung Kreuzhecker Str. (1.300 m) nur auf Limbacher
Seite asphaltiert

= bestehenden Feldweg bis Anschlussstelle nach Limbach asphaltieren (700 m)

10) Verbindung nach Schmelz: ab Kurve Lebacher Stralie bis Ortsausgang Schmelzer Str.
bisher keine Radverkehrsflihrung und starke Steigung
= Kurve Lebacher Str. & Anfang Schmelzer Str. bis Abzwg. Appelbergstr. T 30 (250 m)
= Appelbergstr. - Siedlungsende bergauf Gehweg RV frei, bergab RV auf Fahrbahn
=>» Siedlungsende bis Abzwg. L 333 Rtg. Limbach neuen stral3enbegl. Radweg (170 m)
= Ab Abzwg. L 333 bis Schmelz neuen strallenbegleitenden Radweg (1.700 m) +

Querungshilfe Ortseingang Schmelz
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11)Verbindung nach Lebach: Verlangerung Kurbeschstr. und Wirtschaftsweg auf
Hohenrucken teilweise nicht asphaltiert (2.000 m bis B 268)
= bestehenden Feldweg Verlangerung Kirbeschstr. asphaltieren (270 m)

= bestehenden Feldwegabschnitt entlang Windrad vor B 268 asphaltieren (800 m)

12) Ortskern: bisher keine Verbindung des dstlichen mit dem slidlichen Ortsteil
= neuer Radweg ab Romerstrale 18 (iber Wiesenaue entlang Bach bis Lebacher Str. Nr.
45 (400 m), gegenlber Umweg Uber Lebacher Stralte 350 m gespart und sicherer

unterwegs
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13) Lebacher Str.: Lebacher Str. bis Ortsausgang (Am Sportplatz) keine Radverkehrsanlagen
(800 m), Fahrbahn 6,50 m — 7,00 m, Fullweg 6stl. Seite
= Fahrtrichtung Stden Schutzstreifen (1,50 m)
= Fahrtrichtung Norden ab Am Sportplatz bis H.Nr. 49 (300 m)
= Fahrtrichtung Norden ab H.Nr. 49 Fuliweg auf 2,50 m verbreitern und fir RV freigeben
(500 m)
= Sudl. Ortsausgang bestehenden Radweg bis H.Nr. 52 auf westl. Stralenseite

verlangern und dort Lebacher Str. queren, weil dstl. Seite starke Béschung
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Rimmelbach und Niedersaubach

14) Hermannstr. (L 334): Verbindung Gresaubach — Niedersaubach (350 m), Ortsausgang
Rimmelbach, bisher ungesicherter Ubergang von Fahrbahn zu straRenbegleitendem
Radweg flr Radverkehr in Fahrtrichtung Gresaubach und keine Radverkehrsflihrung
durch RUmmelbach entlang Hermannstr.
= Ortseingang / Ende Radweg Querungshilfe installieren
= Westl. FuRweg auf 3,00 m ausbauen und Radverkehr in beide Richtungen zulassen
= T 30 ab H.Nr. 6A bis Ortausgang + Querungshilfe installieren
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15) Verbindung RiUmmelbach - Niedersaubach (L 334): keine Radverkehrsanlage (900 m)
= ab Ortsausgang Rimmelbach neuer, separater Radweg entlang L 334 (6stl. Seite) bis
Niedersaubach (900 m)

= Ortseingang Niedersaubach neue Querungshilfe

16) Ortsdurchfahrt Niedersaubach (Antoniusstr./L 334): keine Radverkehrsanlage in L 334
moglich, da zu schmal (6,00 m)
= ab Ortseingang Niedersaubach neuer Radweg Uber Wiesen und Saubach bis
Steinheckstr., ab dort bereits T 30
= Antoniusstr. Abschnitt Zum Schmittenberg — Steinheckstr. auf westl. Seite neu Gehweg

Radverkehr frei

17) Zum Schmittenberg: der FuRweg in der Verlangerung der Strafle Zum Schmittenberg nur
bedingt fur Radverkehr geeignet (270 m)
= Umlaufsperre entfernen und bei Bedarf durch Poller ersetzen
= extreme Steigung kurz oberhalb Stralle Zum Schmittenberg etwas abflachen (Weg

tiefer legen)
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18) Verbindung Niedersaubach - Aschbach: Wirtschaftsweg Uber Marienstation, asphaltiert,
aber Belag marode und teilweise Probleme mit Wasserabfluss (1.600 m)
= ab Ortsausgang Niedersaubach / Ende Zur Eiche bis Ortseingang Aschbach

asphaltieren, Belag verbessern, Drainage legen

19) Waldgebiet Humesbach — Aschbach: mehrere vorhandene Feldwege im Wald um die
Windrader herum

= einzelne Verbindungsstlicke asphaltieren, um diverse diagonale Verbindungen

zwischen Gresaubach, Rimmelbach, Niedersaubach, Aschbach, Thalexweiler und

Steinbach zu schlief3en, insgesamt 1.600 m
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20) Kreuzungsbereich B 268 / Trierer Str.: in Trierer Strale bis Hahn und weiter bis Lebach
sind beidseitig Schutzstreifen markiert, mit einer durchgehenden Breite von 1,25 m durften
diese Schutzstreifen nur innerorts auf kurzen Abschnitten markiert werden, auf3erorts sind
Schutzstreifen nach derzeitigen Regelwerken nicht zulassig, sollten sie dennoch
eingesetzt werden, mussten sie mind. die Regelbreite von 1,50 m eher noch breiter sein
= von Lebach Hahn kommend Bau eines durchgehenden, stral3enbegleitenden

Radwegs auf der 6stlichen Seite der Strale (800 m), kurz vor dem Anschluss nach
Rimmelbach ist detailliert zu prifen, ob bzgl. des zur Verfligung stehenden Platzes im
Seitenraum gefiihrt werden kann oder hinter die Baume auf das Feld ausgewichen
werden muss, theoretisch Installation einer Querungshilfe nérdliches Ende des neuen
Radwegs (Parkplatz), um dem Radverkehr Queren von der B 268 aus Richtung Studen
auf den neuen Radweg zu ermdglichen, Aufstellen von Schildern Achtung RV kreuzt
= Anschluss des Radwegs am sudlichen Ende des Parkplatzes am Privatgrundstuck
vorbei an den Wirtschaftsweg nach Niedersaubach
- Alternativ hierzu Anschluss des Radwegs auf der Stralle nach Rimmelbach, um
die Kurve herum, diese Variante wird nicht bevorzugt, da sie etwas umwegiger ist,
vor allem aber einer zusatzlichen Querung Bedarf (nach Kurve Rtg. Rimmelbach)
und damit die bereits unibersichtliche Situation mit den zwei Kreuzungen und der
Kurve noch deutlich unsicherer machen wirde
= Anschluss des Radwegs an die B 268 mit stralRenbegleitendem Radweg zwischen
StralRe nach Rimmelbach und B 268, sollte diese Verbindung installiert werden, kann
die neue Querungshilfe am Parkplatz und dortigem Radweganfang entfallen, es ware
dann aber von Lebach Krankenhaus kommend darauf hinzuweisen, dass zunachst die
Trierer Str. und die Stralle nach Rimmelbach Giberquert werden sollen, um den neuen

Radweg zu erreichen, grundsatzlich dirfte diese Relation kaum genutzt werden
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Aschbach

Thalexweiler

Neububach
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Abb. 33 MaBnahmenvorschlage Aschbach/Thalexweiler
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Aschbach und Thalexweiler

21) Ortsdurchfahrt B 269 vom Ortseingang Aschbach Sud (Ende des stral’enbegleitenden
Radwegs) bis Ortsausgang Thalexweiler (Am Kump). Insgesamt 2.900 m, wovon von
Siden kommend zuklnftig durchgehend 1.900 m Schutzstreifen eingerichtet werden
soliten. Die Fahrbahnbreite schwankt hier zwischen 7,00 m und 8,00 m. Die
Streckenabschnitte mit 7,00 m sind recht kurz und koénnen so mit beidseitigen
Schutzstreifen im Mindestmall (1,25 m) geflhrt werden. Beim groRten Teil dieses
Abschnitts kdnnen die Schutzstreifen mit 1,30 m — 1,50 m versehen werden.

Durch Thalexweiler verbleiben 1.000 m ohne Radverkehrsfihrung auf der Bundesstralle.
Allerdings gibt es hier bereits die alternative Parallelstrecke Uber die Mihlenstralie mit T
30. An der EinmUndung der Mduhlenstr. solite um den Einzelhandler herum der
Lickenschluss an den strallenbegleitenden Radweg nach Sotzweiler (anfangs

Schaumbergstr.) inkl. neuer Querungshilfe hergestellt werden.

Koblenzer Str. (B 269): Koblenzer Str. 3 — Brhlstr., Lange 300 m, Fahrbahn 8,00 m

= Markierung Schutzstreifen, beidseitig

Koblenzer Str. (B 269): Brunhlstr. — Flurstr., Lange 240 m, Fahrbahn 7,20 m - 7,50 m

=> Markierung Schutzstreifen, beidseitig

Koblenzer Str. (B 269): Flurstr. - Hohlstr. Lange 240 m, Fahrbahn 7,20 m — 7,50 m

=> Markierung Schutzstreifen, beidseitig

Koblenzer Str. (B 269): Hohlstr. - Steinstr. Lange 400 m Fahrbahn 7,10 m — 7,50 m

= Markierung Schutzstreifen, beidseitig (Metzgerei, Stoffgeschaft)

Koblenzer Str. (B 269): Steinstr. - Eichengartenstr. Lange 550 m Fahrbahn 7,10 — 7,50 m

=> Markierung Schutzstreifen, beidseitig

Schaumbergstr. (B 269): Eichengartenstr. - Hobachstr. Lange 250 m Fahrbahn 7,00 m

= Markierung Schutzstreifen, beidseitig bis H.Nr. 61 (Abzwg. Feldweg + Gelande
Gewerbe Rtg. Dirminger Str.) 170 m

Schaumbergstr. (B 269): Hobachstr. - Friedhofstr. Ladnge 220 m Fahrbahn 7,00 m

= keine Schutzstreifen, Alternative Uber Muhlenstralle

Schaumbergstr. (B 269): Friedhofstr. - Steinbacher Str. Lange 400 m Fahrbahnbreite 7,00

=>» keine Schutzstreifen, Alternative Gber Mihlenstralie

Schaumbergstr. (B 269): Steinbacher Str. — Muhlenstr. LAnge 280 m Fahrbahn 7,00 m

=>» keine Schutzstreifen, Alternative Uber Mihlenstralle
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4 MalRnahmen

22) Schaumbergstr. (B 269): Muhlenstr. — Am Kump Lange 70 m Fahrbahnbreite 7,00 m, sudl.
FuBweg ca. 2,00 m—-2,50 m

= baulich selbststandig gefiihrter Radweg hinter Einzelhandler entlang von Muhlenstr. zu
B 269, dort nérdlich des Abzwg. Am Kump neue Querungshilfe auf bestehendem Grin-
[Trennstreifen, Anschluss neuer Radweg direkt an Schaumbergstr. Richtung
Sotzweiler

= provisorisch stdl. Gehweg ,Radverkehr frei*
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4 MalRnahmen

23) Steinbacher Str.: nérdli. FuBweg zwischen Steinbacher Str. und ltzbachstr., Ldnge 20 m

= neu ,Radverkehr frei“, um Verbindung zwischen ltzbachstr. und Steinbacher Str. ohne
Querung der B 269 zu erméglichen, Gber die Steinbacher Str. eine Querungshilfe, um

bergauf die rechte Fahrbahn zu erreichen
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4 MalRnahmen

24) Steinbacher Str.: Schaumbergstr. — Zur Erzkaul / Fahrbahnteiler, Lange 250 m,
Fahrbahn 6,50 m

= Fahrspur bergauf Schutzstreifen (1,50 m)

= Ortsausgang bestehenden Trennstreifen zu Querungshilfe ausbauen
= Verbindung nach Steinbach

25) Steinbacher Str.. Verbindung nach Steinbach Lange 1.000m bestehender,
straldenbegleitender Radweg 1,75 m + Sicherheitstrennstreifen 0,50 m
= Ausbau auf Regelmal} mit Radweg 2,50 m + Sicherheitstrennstreifen 1,75 m
= provisorische Alternative: Leitplanke inkl. Leitpfosten mittig auf bestehenden
Trennstreifen

= Querungshilfe Ortseingang Steinbach
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4 MalRnahmen

Steinacher Strafle - Luftbild mit Querschnitt
(blauer Pfeil = Blickrichtung = bergauf)
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4 MalRnahmen

26) Zur Erzkaul und Zur Nachtweide:
= Tempo 30 einrichten

27) Dirminger Str.: B 269 — Briicke (Theel) Lange 200 m
= Tempo 30 einrichten

28) Ortskern Thalexweiler: Dirminger Str. — Schaumbergstr. H.Nr. 61, Lange 210 m
= separaten Radweg Uber/entlang Gewerbegelande und bestehendem Feldweg
ausbauen
=> alternativ neuer, separater Radweg Zum Demesborn - Schaumbergstralle Nr. 42 Uber
die Felder, hierbei Anschluss im Zum Eisresch problematisch, weil privates Gelande

und Brucke zur Theel-Querung nétig

29) Ortskern Thalexweiler: Friedhofstr. - Hobachstr., Lange 230 m
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4 MalRnahmen

= Rampe parallel zur Treppe Héhe Don-Bosco-Schule fir Radverkehr abflachen und
verbreitern, indem sie von Friedhofstrale aus etwas friher als Treppe beginnt und
unterhalb der Treppe etwas verlangert wird, zusatzlich zur seitlichen Hecke hin
verbreitern und ggf. mit Gelander absichern

= entlang des Schulgebdudes Gehweg Radverkehr frei ausschildern

= Verlangerung des Weges entlang Spielplatz und tber Wiese bis Hobachstralte

30) Verbindung Thalexweiler — Aschbach nérdl. der B269: Hobachstr. — Steinstr. LAnge 650 m
= Neue Trasse mit separatem Radweg Uber die Felder, parallel zur B269 mit Anschluss

an die SteinstralBe oder ggf. an An der Steinstra’e, sofern Durchlass dort nicht

Privatgelande

31) Verbindung Thalexweiler — Aschbach sudlich der B269: Hobachstr. — Steinstr. Lange 1.200

m
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